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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urCovani viny & odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
AC Altocumulus
AGL Nad urovni zemského povrch
AMSL Nad stfedni hladinou mofe
BKN Oblaéno az skoro zataZzeno
Cl Cirrus
CPL(A) Prukaz obchodniho pilota (letouny)
Cu Cumulus
CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav
E Vychod
FEW Skoro jasno
LKUO Verejné vnitrostatni letisté Usti nad Orlici
LKAA Letova informaéni oblast Praha
N Sever
NIL Zadny
PAR Para vysadky
RADIO Sluzba poskytujici informace o0 znamém provozu v ATZ
RCC Koordinacni stfedisko patrani
REG QNH Oblastni tlak, nejnizsi atmosféricky tlak na uzemi, redukovany na
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
RwWY Draha
RS Ridici seskok
QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry
SELC Stredoevropsky letni ¢as
SC Stratocumulus
uTC Svétovy koordinovany Cas
UVN Ustfedni vojenska nemocnice
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
VDL Korekce zraku
VFR Pravidla letu za viditelnosti
VvUSL Vojensky ustav soudniho |ékafstvi
Pouzité jednotky
ft Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod
Provozovatel: soukroma osoba
Typ a varianta hlavniho padaku: sportovni padak RAPTOR 120
Misto udalosti: letisté Usti nad Orlici
Datum a ¢as udalosti: 7.5.2025, 14:13 UTC (Casy ve vypoveédich svédku
a na zaznamu bezpecnostni kamery jsou uvedeny
v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 7. 5. 2025 UZPLN obdrZel oznameni o parasutistické nehodé& na letisti Usti nad Orlici.
Parasutista provedl| seskok z vySky 1 200 m nad terénem. Seskok probihal standardnim
zpusobem az do vySky nizko nad zemi, kdy paraSutista proved| ostrou levou zatacku
pro pfistani proti vétru. Pfi tomto manévru velkou rychlosti narazil do zemé. ParaSutista
utrpél zranéni, kterym na misté nehody podlehl.

V den parasutistické nehody v odpolednich hodinach zahajil inspektor UZPLN ve spolupraci
s Policii CR zjistovani pfi€in nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Jan Rychnovsky
Doc. MUDr. Milo§ SOKOL Ph.D., VUSL Praha

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Lethany

Dne 9. 3. 2026

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni
Pfilohy

a b~ WON -
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1 Faktické informace

1.1 Pribéh seskoku

ParaSutista se =zucastnil paraSutistického provozu organizovaného ParaSutistickym
odborem pfi Aeroklubu Usti nad Orlici z.s. Jednotlivé vysadky byly obsazeny tfemi
parasutisty. Prvni dvé vysadky probéhly zcela bez problému a jednotlivi parasutisté pfistali
bez zavad do prostoru vyznacené doskokové plochy na severozapadnim okraji letiSté.

1.1.1  Popis kritického seskoku

Prabéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkl, analyzy dat ze
zabezpecfovaciho pfistroje a analyzy zaznamu z bezpecnostni kamery umisténé na budové
hangaru aeroklubu.

Letoun L-60S Brigadyr s tfemi zkuSenymi parasutisty na palubé plynule stoupal do vysky
1 200 m nad letistém. Pilot letounu provadél nalet na vysadku ve sméru RWY 32 LKUO.
Vysadkovy pruvodce vydal pokyn k opusténi letounu a parasutisté postupné vyskodili
z letadla béhem jednoho pracovniho naletu. ParaSutista opustil letoun jako treti v pofadi
a po kratké vydrZi ve volném padu, aktivoval hlavni padak, ktery byl po otevieni zcela
funkCni. Vlastni sestup a pfiblizeni k doskokové plose nikdo z pfitomnych paraSutistu
nesledoval.

ParaSutisté, ktefi pfistali jako prvni a druhy v pofadi v blizkosti vytyCeného kfize na
doskokové plose, zahlédli parasutistu nizko nad zemi v prudké levé zatacce a v kolmém
sestupu k zemi. ParaSutista narazil do zemé v okamziku, kdy byl vrchlik hlavniho padaku
témér ve vodorovné poloze s télem parasutisty. Po prudkém narazu do zemé se télo odrazilo
a dopadlo zpét. ParasSutista utrpél zranéni, kterym na misté nehody po kratkém prezivani
podlehl.

1.1.2  Vypovédi svédkd

1.1.2.1 Ridici seskoki

Ridici seskok, ktery se nachazel na doskokové ploSe ve vzdalenosti 40 aZ 50 m od mista
nehody, ve své vypovédi mimo jiné uvedl: ,Po svém doskoku jsem se ohlédl a uvidél jsem
pfistat (jméno 2. para$utisty). Poté jsem se snaZil pohledem zjistit, kde uz je (jméno
parasutisty). Ja jsem ho zahlédl vpravo vedle sebe ve vySce 20 az 25 metr(i nad zemi, a to
Jjeho pohyb a to tak, ze uz byl v prudkém klesani. Nevidél jsem jeho tzv. zatacku pred
pfistanim. Byl v této fazi otoCeny proti vétru, to jsem vidél a je to podstatna véc proto, Ze
kdyby mel problém s fizenim padaku, tak by pravdépodobné proti vetru otoCeny nebyl. To
telo parasutisty a vrchlik hlavniho padaku byly témér ve vodorovné poloze. Myslim
horizontalné, tedy Ze tento vrchlik padaku byl pred télem parasSutisty jesté ve vzduchu. Dale
uZ nasledoval jeho naraz do zemé.

Nyni se vratim k samotnému letu, tedy k priubéhu seskoku naseho vysadku. Seskok probihal
v poradi, jak jsem shora uved|. Misto vyskoku bylo spravné, myslim tim, Ze proti vétru
a neméli jsme problém s navratem na misto pristani. Ja jsem otevrel nejniz, pfiblizné 700
metrd nad zemi, priblizné 50 az 100 metra byl vrchlik (jméno 2. parasutisty) nade mnou
a podstatné vyse, odhadem 900 aZ 1000 metra, byl padak (jméno parasutisty). Vidél jsem,
Ze po otevreni byl jeho padak plné otevreny a riditelny, tedy funkcni, nevidel jsem zadny
problém pfi svém pohledu pfes svij padak nahoru. Nevidél jsem Zadny jeho nekontrolovany
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sestup. Potom jsem nasadil ke klesani a nékolika otoCkami jsem vytratil vySku, abych
pristaval jako prvni a neprekazel ostatnim. Pristal jsem blizko vytyCeného kfize na letisti
v Usti nad Orlici a priblizné 15 sekund po mé pfistéval (jméno 2. parasutisty) ve vzdéalenosti
asi 20 metrt ode mne. Odhadem po dalSich asi 15 sekundach jsme oba vidéli tu shora
popsanou fazi letu (jméno paraSutisty).“

1.1.2.2 ParaSutistka

ParaSutistka, aktivni uCastnice parasutistického provozu, stala se svym pfitelem u fidici
véze cca 40 m od doskokové plochy. Ve své vypovédi mimo jiné uvedla: ,Prvni dva
parasutisté provedli doskok bez problémd. U pana (jméno para$utisty) jsme pfimo vidéli, jak
se snazi ve vySce cca 25 metri nad zemi otoCit s padakem proti vétru, protozZe letél po vétru.
A jak padak tzv. zabral, tak uz to nestihl srovnat a doslo k nekontrolovanému padu na zem.“

1.2 Zranéni osob

Tab. 1 — Pocet zranénych osob

Zrangni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni padakového kompletu

Souprava padaku skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného postroje
s obalovym dilcem a zabezpecCovaciho pfistroje nebyla poskozena. Levy nozni popruh byl
znecistén po tvrdém kontaktu s travnatym povrchem.

1.4 Ostatni Skody
Nedoslo ke Skodam na majetku treti osoby.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Za&kladni informace o parasutistovi

Vék/pohlavi: 60/muz

Prukaz parasutisty: platny

Kategorie: D

Zdravotni zpusobilost: platna/omezeni VDL
Celkovy pocet seskoku: 820

1.5.2 ZkuSenosti a dosavadni prabéh paraSutistické Cinnosti

PFi kontrole dokumentace z rejstiiku Uradu pro civilni letectvi bylo zji§téno, Ze paradutistovi
byl Aeroklubem CR dne 20. 6. 2008 vydan prikaz parasutisty s pfiznanou kvalifikaci ,D* od
roku 1998. Ufad pro civilni letectvi vydal paradutistovi dne 17. 4. 2013 prilkaz parasutisty
s platnou kvalifikaci ,D“. Na zakladé Zzadosti o prodlouzeni PZ PARA ze dne 1. 6. 2024 mu
byla platnost prikazu prodlouzena do 3. 6. 2029. V zadosti o prodlouzeni prikazu byl
uveden pocet seskokl 32 za 24 mésicl a celkovy pocet seskokl 820.
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Parasutista v letech 2008 az 2023 provadél seskoky s hlavnim padakem HOP — 155,
s kterym proved| 216 seskokl. Seskoky s vlastnim padakem Raptor 120 pravdépodobné
provadél od roku 2024. Pfi kontrole technického priikazu hlavniho padaku bylo zjisténo, ze
pfedepsané zaznamy nebyly vyplnény v souladu s predpisem.

PFi kontrole udaju v Zaznamniku seskokl ¢&. 5 bylo zjisténo, Zze do 9. 6. 2018, kdy byl
proveden seskok €. 728, paraSutista vyplhoval vSechny pfedepsané polozky na jednotlivych
strankach zaznamniku. Po tomto datu vynechaval typ padaku a hodnoceni. Od roku 2019
vynechal ulohu a od 25. 6. 2022 jiz vyplnoval pouze pofadoveé Cislo seskoku a datum.
Posledni zaznam byl ze dne 12. 5. 2024 s pofadovym Cislem seskoku 820.

Pofodové
POEEJE;, ¢ | Dotwm [ OLOHA | T¥p padéky W jetadlo  Misto seskoku | Hodnoceni i r::::p:ﬁc:llﬁi;
d13 A,
2529
Lk 2024 ]
§18  |a2's. i.
24
A  [al.5
PR AN
§20 |M.s.
L2k

Obr. &. 1 — Sken posledni vyplnéné strany Zaznamniku seskoku &. 5
1.5.2.1 Pocet seskokl za posledni tfi roky pfed nehodou

Tab. 2 — Pocet seskoku v roce 2022 az 2024 ze Zaznamniku seskoku ¢. 5

mésic/rok 2022 2023 2024
kvéten 4 6 3
cerven 6 2 0

Cervenec 4 0 0
srpen 7 6 0

zafi 1 3 0

K celkovému poctu provedenych seskokl paraSutistou se vyjadril i Fidici seskoku, ktery ve
sve vypovedi doslova uvedl: ,Mohu potvrdit, Ze seskoki mél minimalne o 20 vice, a to tady
v Usti.*”
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1.6 Informace o letadle

1.6.1  Hlavni padak

Raptor 120 je vysoce vykonny, sportovni, vysokorychlostni padak, zkonstruovany specialné
pro zkusSené piloty. Vrchlik je elipticky, devitikanalovy, vyrobeny ze specialniho materialu
s nulovou porovitovisti. Padak Raptor 120 je vhodny pro soucasny trend high-performance
létani.

Kategorie expert / advanced f intermediate
Model Raptor
108 120 135 150 170
Plocha [ft] 108 120 135 150 170
Pocet komor 18/9
Vzletova hmotnost 50-938 50-110 55-123 60-130 60-135
Certifilkace AeCR
Horni potah ZP
Daolni potah ZF
Zebra ZP
SB0 Ib
Shlry 750 Ib
Vectran
Typ: Raptor 120
Vyrobce: JOJO Wings, Ceska republika
Datum vyroby: 26.7.2011
Vyrobni Cislo: RP12011X07DZD
Technicka prohlidka: platna do 02/2025
Pojisténi odpoveédnosti za Skodu: nesjednano

1.6.2 Zalozni padak

Typ: PD-143R

Vyrobce: Performance Desings, Honduras
Datum vyroby: 11/2010

Vyrobni Cislo: 047/80

Technicky prikaz: nenalezen

1.6.3 Obal padaku s postrojem

Typ: ATOM Legend
Vyrobce: Aerazur, Francie
Datum vyroby: 18. 6. 2011
Vyrobni Cislo: WEOQO01P
Technicky prukaz: nenalezen
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1.6.4 Zabezpecovaci pfistroj

Typ: Vigil Quatro
Vyrobce: APD, Belgie
Datum vyroby: 11/2008
Vyrobni Cislo: 13641
Technicky prukaz: nenalezen

1.6.5 Prohlidka padakového kompletu

1.6.5.1 Prvotni ohledani na misté nehody

Prvotni ohledani padakového kompletu nebylo provadéno inspektorem UZPLN na misté
nehody, kde bylo zjisténo, Ze doslo pfi manipulaci s télem parasutisty kolegy z aeroklubu pfi
provadéni laické prvni pomoci k neumysiné aktivaci odhozu hlavniho padaku a aktivaci
zalozniho padaku. Padakovy komplet byl na misté sbalen a nasledné prevezen k dalSimu
zkoumani.

1.6.5.2 Odborné ohledani

Odborné ohledani soupravy sportovniho padaku provedl padakovy specialista spole¢né
s inspektory UZPLN na specializovaném pracoviti. Prohlidka byla zapo&ata kontrolou
nosnéeho postroje a obalu padaku, ktery obsahoval zalozni padak. Nosny postroj s obalem
padaku nejevil znamky poSkozeni ani provozniho opotiebeni. Levy nozni popruh byl na
cca 70% vnéjsi plochy znecistén po tvrdém kontaktu s travnatym povrchem doskokoveé
plochy. PruzZinovy vytazny padacek zaloZniho padaku se nachazel mimo obalovy dilec.
Zalozni padak byl spravné zabalen.

Byl detailné kontrolovan vrchlik hlavniho padaku a fidici prvky. Spodni a vrchni potah
vrchliku byly bez poskozeni a jednotlivé kanaly byly Cisté a volné. Vytazny padacek se
spojovaci lemovkou byl bez zavad. Slider byl zkolabovany, kovové krouzky v jeho rozich
mély hladky povrch a nebyly mechanicky poskozeny. Ridici poutka Fidicich $fdr byla
vyndana z poutek, padak byl odbrzdény. VSechny Siilry byly celistvé ve velmi dobrém stavu,
bez znamek popaleni Ci roztfepeni ani jiného mechanického poskozeni. Uchyceny byly
sponami k volnym koncim nosného postroje. Toto uchyceni bylo bez zavad a znamek
poskozeni. Je mozné konstatovat, Ze pfi kontrole hlavniho padaku nebyly zjistény zadné
nedostatky, které by mohly ovlivnit jeho spravnou funkénost.

Automaticky zabezpecCovaci pfistroj typ Vigil Cuatro byl vyjmut z obalového dilce. Jeho
jednotlivé c&asti nebyly posSkozeny. Pfistroj po zapnuti provedl automaticky upiny
bezpelnostni test a byl pfipraven k pouziti v modu ,Profesional”. Byl opatfen hologramem
vyrobce po provedenych pfedepsanych upravach a kontrolnich testech, které probéhly
26. 6. 2019. Data poslednich 3 seskoku byla staZzena z fidici jednotky a uloZzena. Nasledné
byla provedena analyza posledniho seskoku €. 242.

1.6.6 Vypocet ploSného zatizeni hlavniho padaku

Hmotnost paraSutisty: 67 kg (147,577 Ib)

Hmotnost padakového kompletu: 12 kg (26,432 Ib)

Plocha vrchliku: 120 sqft

Plosné zatizeni padaku: (147,577+26,432):120=1,45 Ib/ft?
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Meteorologicka situace
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14:13 vychazela =z odborného odhadu

pravdépodobného podasi v misté paradutistické nehody vypracovaného Ceskym

hydrometeorologickym ustavem pro den 7. 5. 2025.

1.71
Situace:

Pfizemni vitr:
Vyskovy vitr:
Dohlednost:
Stav pocasi:
Oblacnost:

Turbulence:
Namraza:

Oblastni QNH:

z weboveé kamery

V8eobecné informace o pocasi

Na uzemi Ceské republiky pokragoval po pfedni strané tlakové
vySe nad Britskymi ostrovy pfiliv chladného vzduchu od severu
az severovychodu.
030-050°/6—14 kt.

2 000 ft AMSL 050°/15 kt, 5 000 ft AMSL 050°/16 kt.

nad 10 km.
jasno az polojasno, béhem dne postupné oblaéno az zatazeno.
SCT/BKN Cu, Sc 1500-1 800 m AGL, FEW/SCT Ac 3000 m
AGL, SCT/BKN Ci 6 000 m AGL.
Slaba od zemé do 1 500 m.

NIL.

1015-1017 hPa, slaby pokles.
1.7.2 Vypis informaci ze synoptickych stanic, radarovy a druZicovy snimek a snimek

Tab. 3 - Vypis informaci ze synoptické stanice Usti nad Orlici (UNO) ze dne 7. 5. 2025 v &ase 14:00 a 15:00.

Stanice Dohlednost sg,:?ur Rychlost Naraz vétru | Obla¢nost Teplot;[gérosny
[km] *MAG] vétru [ki] [ki] [m AGL] °C]
UNO 35 050 12 NIL 7 Ac 2 500 12/01
UNO 35 030 10 21 7 Ac 2 400 12/01

Obr. €. 2 - Radarovy a druzicovy snimek ze dne 7. 5. 2025 v Case 14:15. Cervenym kfizem je vyznaceno
mésto Usti nad Orlici.

111722
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Obr. &. 3 — Snimek z webové kamery Usti nad Orlici

V oblasti parasutistické nehody na letisti Usti nad Orlici v éase 14:13 val prevazné
severovychodni vitr o rychlosti 5 az 6 m-s™" s narazy do 11 m-s™'. Dohlednost se pohybovala
nad 10 km, obloha byla skoro zatazena stfedni oblacnosti. Nevyskytovaly se zadné srazky
ani jiné jevy pocasi. Teplota vystoupala k 12 °C.

1.7.3 Zaznam z dokumentace dispecera RADIO LKUO

Tab. 4 — Vypis informaci o po¢asi z deniku dispe¢era RADIO LKUO

x Smé .

Cas Dohlednost vg’:r"eur Rychlost vétru Oblagnost QNH Teplota
[h:min] [km] °"MAG] [m-s™] [hPa] [°C]
13:00 20 358 4 5/8 1016 13,0
SELC

1.7.4 Rozkaz fidiciho seskokl
V Rozkaze fidiciho seskoku ze dne 7. 5. 2025 byl v kolonce sila a smér vétru uveden udaj

030/5az7 m-s™.
1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKUO odpovidaly tfidé letisté podle predpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Letisté Usti nad Orlici ma pro pozemni radiovou stanici, uréenou pro komunikaci v leteckém
pasmu, pfidélen kmitoCet 122,210 MHz. Zaznam komunikace na provoznim kmito¢tu neni
pofizovan.

1.10 Informace o letisti

LKUO je verejné vnitrostatni letisté. Provozni pouzitelnost VFR den. Povolena vysadkova
Cinnost. V dobé paraSutistického provozu byly informace o provozu na letisti podavany
dispeCerem RADIO. Doskokova plocha se nachazela v severozapadni Casti letisté a byla
oznacena v souladu s pfedpisem.
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Obr. &. 4. — Sken planku letisté Usti nad Orlici z VRF pfiru¢ky

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Automaticky zabezpecovaci pfistroj Vigil Cuatro

Komise pfi Setfeni paraSutistické nehody vyuzila zaznam ze zabezpefovaciho pfistroje Vigil
Cuatro vyrobni Cislo 13641. Data ulozena v paméti zabezpecovaciho pfistroje byla dne
25. 5. 2025 staZena a vyhodnocena.

1.11.1.1 Popis stavu pfistroje

Pristroj nejevil znamky mechanického poskozeni. Displej i tlaCitka byly pIné funk&ni. Kabely
konektorl ani konektory uvnitf pFistroje nebyly poskozeny. Puvodni data poslednich
seskokU zustala ulozena v zabezpelovacim pfistroji. V dany den byl s pfistrojem proveden
jeden seskok. Pfistroj byl naprogramovan v rezimu PRO (Profesional). Dle zaznami
pfistroje se jednalo o 242. seskok provedeny s timto pfistrojem. Seskok byl proveden pfi
teploté 17,5 °C.

1.11.1.2 Vystupy z pfistroje

Z pfistroje byla stazena data z kritického seskoku. Z analyzy dat vyplyva, ze vyskok
z letounu byl proveden ve vySce 1 088 m AGL. Po 5 sec volného padu byl otevien hlavni
padak ve vySce 856 m AGL. Po otevieni vrchliku se rychlost klesani ustalila na hodnoté
cca 10 m-s?, vprabéhu sestupu doSlo k navySeni vertikalni rychlosti na 15 m-s'
s naslednym poklesem na 10 m-s™'. V posledni vtefiné letu nasledoval nartst vertikalni
rychlosti na 11 m-s™', coZ odpovida rychlosti 39,6 km-h-', pfi které doslo k narazu do zemé.
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1.11.2 Zaznam z bezpecnostni kamery

Komise vyuZzila popis kamerového zaznamu provedeny policejnim organem, v kterém je
mimo jiné uvedeno, ze poskozeny paraSutista se v Case 16:13:18 nachazel z pohledu
kamery nad stromy pfed hangarem a dale nad travnatym prostorem plochy letisté. Je
zfejmé, ze jeho klesani s padakem bylo oproti pfistavaci rychlosti prvniho a druhého
paraSutisty evidentné rychlejSi. V €ase 16:13:20 je jeSté vidét nad stromy rychle klesajici
padak poskozeného paraSutisty. Samotny pad parasutisty nebyl pfes tyto vzrostlé stromy
zaznamenan.

Obr. &. 5 — Snimek kamerového zaznamu v ¢ase 16:13:20

112 Popis mista nehody a trosek

ParaSutista tvrdé dopadl na travnatou plochu letisté cca 40 m jihovychodné od pravé
prahové znacky RWY 14. Pfesna poloha mista dopadu je uvedena v nasledné tabulce.

Tab. 5 — Poloha mista dopadu

L o N 49°58°53""
v zemépisnych souradnicich:
E 16°25722"
nadmorska vyska: 406 m

113 Lékarské a patologické nalezy

Soudni Iékaf VUSL UVN Praha vypracoval pro potfeby vySetiujici komise UZPLN
soudné-lékafskou expertizu s témito zavéry:

1. Bezprostiedni pfiCinou smrti paraSutisty byl urazové krvacivy Sok pfi polytraumatu,
tedy mnohocetnych poranéni vice organovych systém(. Rozhodnym smrtelnym
poranénim byla trhlina hrudni srdeCnice. ParaSutista zemfel kratce po vzniku
poranéni na misté nehody.
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2. ParaSutista utrpél pfi paraSutistické nehodé mnohocCetna poranéni, ktera vznikla
ucCinkem tupého nasili o velké intenzité. Poranéni lze dobfe vysveétlit narazem
parasutisty do zemé, leticiho a klesajiciho vétsi rychlosti, s dopadem na dolni
koncetiny a panev, s naslednym borcenim téla a narazem do pevné podlozky.

w

. Nebyla zjiSténa poranéni parasutistovych hornich koncetin, ktera by mu zabrariovala
nebo znemoznovala bezpecné fidit predmétny padak.

e

Pfi pitvé ani post mortem CT vySetfeni nebyly na téle paraSutisty zjiStény urazové
zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem predmétné nehody, jako by
byl napf. zasah stfelou apod.

($)}

. Pfi pitvé a naslednym histologickym vySetfenim vzorkd tkani nebyly zjistény

Vv,

mit podil na vzniklé situaci v prubéhu letu parasutisty a jeho dopadu na zem.

(o]

. Hmotnost obleCeného téla parasutisty byla 67 kg.

\'

. Parasutista byl zdravotné zpusobily, mél platné osvéd&eni o zdravotni zpusobilosti
2. tfidy létajiciho personalu.

o

Toxikologicka expertiza neprokazala u paraSutisty v dobé nehody ovlivnéni
alkoholem, navykovymi latkami nebo pro let zakazanymi l€Civy.

9. Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu nebylo provedeno z divodu
kratkého prezivani urazu.

10.Na zakladé provedeni biomechanické expertizy Ize odhadnout dopadovou rychlost
parasutisty 30,9 m-s™, v intervalu 29,2 az 32,5 m-s™.

11.Zavéry komplexni soudné l|ékarfské expertizy nesvédCi pro moznou aktualni
zdravotni pfic¢inu nehody.

1.14 Patrani a zachrana

Patrani nebylo RCC organizovano. ParaSutistka, ktera stala se svym pfitelem u fidici véze,
ve své vypoveédi uvedla: ,,Oba dva jsme k nému hned bézeli, sundali jsme mu padak a snazili
se provadét prvni pomoc.“ Resuscitaci provadéli az do pfijezdu Iékafe, ktery nasledné
konstatoval, Ze paraSutista svym zranénim podlehl.

1.15 Informace o provoznich organizacich

Dne 7. 5. 2025 byl na LKUO organizovan parasutisticky provoz Parasutistickym odborem
Aeroklubu Usti nad Orlici, z.s. dle Smérnice V-PARA-1, vydané Ufadem pro civilni letectvi.
1.15.1 Provozni sména a organizace seskokl
Na dany provoz byl zpracovan Rozkaz fidiciho seskoku, seznam ucastniku provozu, slozeni
a poradi jednotlivych vysadek. V rozkaze RS byla ur€ena provozni sména ve sloZeni:

e Tidici seskokd,

e dozorci doskokové plochy,

e vysadkovy pravodce,

¢ fidi¢ pohotovostniho vozidla.

Pokyny na zahajeni provozu vydal a kontrolu dotazem o schopnosti parasutisty zucastnit se
provozu provedl RS. VSichni potvrdili svym podpisem, Ze se seznamili s rozkazem RS pro

15/22 CZ-25-0645



— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letiiany

s (4

tento provoz, jsou zdravi a schopni provadét seskoky a veSkeré vybaveni, které je pfi
provozu pouzito, splfiuje pozadavky zpusobilosti k seskokdm dle platnych smérnic. Dale RS
vyplnil formulafe jednotlivych vysadek, provedl soucinnostni dohovor s pilotem letounu
a s dispeCerem RADIO.

1.15.2 Letové zabezpeceni

1.15.2.1 Informace o posadce letadla-velitel letadla
Pilotni prikaz: CPL(A)-platny
Kvalifikace: PAR, typova-platné
Zdravotni zpusobilost: platna

1.15.2.2 Informace o letadle
Typ: L-60S Brigadyr
Poznavaci znacka: OK-MTK

116 Testy a vyzkum
Nebyly provadény.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Padakovy komplet vlastnila a provozovala fyzicka osoba k provadéni cviénych a soutéznich
seskoku.

1.18 Doplnkové informace

Pfedpis pro provadéni seskoku sportovnim létajicim zafizenim — sportovnim padakem
v Ceské republice V-PARA-1 (5. vydani pfedpisu s ucinnosti od 1. 8. 2021).
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1.18.1 Plosné zatizeni hlavniho padaku

4.2.5 Plos$né zatiZzeni hlavhiho padaku

Pomér ploénéhon Pomér ploénéhon
Kategorie zatizeni pro 9 kanalu a zatizeni pro 7 kanalu a Poznamky
nepropustny material propustny material
z do 0,8 do 0,9 1) 2) 3)
A do 1,0 do 1,1 1) 2)
B do1,2 do 1,2 2)
C do 1,4 do1.4 4)
D do 1,6 do 1,6 4)
Pokrocily pro CP* do 1,8 do 1,8
Expert pro CP** nad 1.8 nad 1,8 5)
*Pokrocily pro CP: - vice nez 600 seskokl celkem
primémé 125 seskokill na rychlém padaku rocné za posledni 4 roky nebo 150
seskokl na rychlém padéku za posledni 2 roky
“*Expert pro CP: - vice nez 1500 seskokt celkem

pramémé 50 seskok( na rychlém padaku na vodni kanal roéné za posledni 4
roky nebo 80 seskok( na rychlém padéaku na vodni kanal roéné za posledni 2
roky

1) U osob nad 90 kg maZe byt hodnota plodného zatizeni jesté o 0,1 vySsi.
2) Zaékaz pouZivani ,cross braced” padakq.
3) Z&kladni kurz fizeni padakl — provadéji instruktofi SVP.

4) Zakladni kurz canopy pilotingu v pfipadé, Ze chce paraSutista pouZivat padak s ploSnym zatiZzenim
vy58im nez 1,4 zakon€eny podepsanim prohladeni o seznameni se s riziky — provadéji instruktofi
se specialnim opravnénim H-CP (zapis do prikazu zplsobilosti provadi rejstfik UCL).

5) Specialni kurz canopy pilotingu v CR nebo v zahraniéi s certifikatem nebo zafazeni do

sportovniho tréninku v ramci pfipravy reprezentantd pro zavody CP (zapis do prikazu
zpUsobilosti provadi rejstiik UCL).
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1.18.2 Technickeé prohlidky hlavniho padaku

5.1.3 Prohlidky a zZivotnost padakové techniky

5.1.3.1 Provozni prohlidka

Pfed balenim pro seskok nebo pied seskokem provadi parasutista samostatng, pokud je k tomu
opravnén svou kvalifikaci, ostatni pod dohledem uréeného instruktora.

5.1.3.2 Technicka prohlidka

Technicke prohlidky se provadégji u:
hlavni padaky
zéloZni padaky
nosny postroj s obalem padaku

ProdluZovani letové zpusobilosti padakové techniky v ramci stanovené Zivotnosti (technické prohlidky)
provadi vyrobce nebo povéfeni pracovnici (TP, STP).

Prvni technicka prohlidka musi byt provedena po uplynuti 5 let od data vyroby padaku. Dalsi technicka
prohlidka po uplynuti dvou let, pokud vyrobce, TP nebo STP nestanovil Ihiitu kratsi.

O vysledku prohlidky je sepsan protokol a je zaznamenana do technického prikazu padaku. Protokol
archivuje osoba, kterd technickou prohlidku provedla, po dobu 5 let.

1.18.3 Technicky prukaz hlavniho padaku

5.1.5 Technicky prikaz

Nedilnou soucasti hlavniho padaku, zaloZniho padaku a postroje s obalem jsou technické prikazy. Bez
technického prikazu nesmi byt Zadna z uvedenych soutasti padakového kompletu pouZita k seskok(m.

Technicky prukaz hlavniho padédku musi obsahovat udaje:

- vyrobce, typ, vyrobni Cislo / €. sénie, misto a datum vyroby, pfebalovaci cyklus

- technicka pfsjimka padaku osobou povéfenou UCL nebo OTK vyrobce s razitkem a podpisem
povérenych osob

- platnost technické prohlidky do dne:

- pfehled o prohlidkach a opravach padéku
- jmeéno a adresu maijitele

- roéni pfehled pouZit

- Zmény a poznamky

1.18.4 Pqjisténi odpovédnosti za Skody zplsobené provozem SLZ

5.1.6 Pojisténi odpovédnosti za kody zpusobené provozem SLZ — sportovni padak

5.1.6.1 Para3utista je povinen mit po celou dobu provozovani SLZ — sportovni padak sjednano pojisténi
odpovédnosti za Skody z provozu SLZ- sportovni padak (dale jen ,pojisténi*) 2 a mit zaplaceno pojistné.

5.1.6.2 Platny doklad o pojisténi, kterym se musi parasutista pied zahajenim parasutistickeého provozu
prokazat fidicimu seskoku, je nedilnou soucasti padakové dokumentace.
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1.18.5 Zaznamnik seskokU

7.3 ZAZNAMNIK SESKOKU

ParaSutista je povinen vést zaznamnik(y) seskok( po celou dobu své aktivni ¢innosti. Po ukon&eni
¢innosti zlstavaji majetkem parasutisty.

Radné vedeny zaznamnik seskoki se zapsanym jménem odpovédného instrukfora je u parasutista
do dosaZeni kategorie A dokladem Zaka.

V zaznamniku seskokl se vedou tyto udaje:
jméno a prijmeni parasutisty
Cislo prikazu parasutisty
pofadové Cislo seskoku
poradové Cislo volného padu
datum seskoku
uloha
typ padaku
typ letadla
wyska seskoku
misto seskoku
doba volného padu
celkovy ¢as volného padu
hodnoceni seskoku
podpis instruktora, (RS)

u parasutisttl kategorie Z jméno a podpis trvale pfidéleného instruktora (dvou instruktora)
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2 Rozbory

Nejvice skute€nosti sméfujicich k ureni priCiny parasutistické nehody vyplynulo z dukazu
nalezenych po odborném ohledani padakového kompletu, z vysledkd prohlidky mista
nehody, z analyzy dat zabezpecCovaciho pfistroje, z videozaznamu bezpecnostni kamery na
letiSti, ze zavéru soudné-lékaiské expertizy, z analyzy povétrnostni situace a vypovédi
svédku.

21 Parasutista a prubéh kritického seskoku

Parasutista byl zkuSeny a zpusobily provadét seskoky sportovnim padakem. Dosahl stupné
vycvicenosti kategorie ,D“. Tato kategorie ho podle smérnice V-PARA-1 opravriovala
k provadéni samostatnych seskokt bez dozoru a naslednych kontrol. Pilotovani vlastniho
vysokorychlostniho padaku se pravdépodobné vénoval rok prfed nehodou. Pocty seskoku
uvedené v zaznamniku seskokl byly vSak nedostatecné nejen pro bezpecné pilotovani
daného typu padaku, ale byly i limitni pro udrzeni paraSutistické kategorie ,D“. Jednalo se
o prvni seskok po nékolikamésicni prestavce.

Parasutista v kriticky den pfed zahajenim cinnosti potvrdil, Ze je schopen vykonat seskok.
Mél dlouhodobé zkuSenosti s provozem na letisti a jeho blizké okoli velmi dobfe znal. Na
zakladé vypovédi svédkl probihala cela pfiprava k seskoku jako obvykle.

Byl standardné ustrojen do padakové soupravy, ale jeho vybaveni nebylo pIné v souladu
s platnymi pfedpisy, protoze hlavni padak provozoval bez platné technické prohlidky a bez
platného pojisténi odpovédnosti za Skody z provozu SLZ. Pozadovana data v technickém
prukazu hlavniho padaku nebyla provozovatelem/maijitelem vyplnéna v souladu
s pfedpisem. Zaznamnik seskoku €. 5 nebyl paraSutistou Fadné veden v souladu
s predpisem.

2.2 Vznik kritické situace

Kriticka situace nastala v okamziku, kdy se paraSutista pfibliZoval k doskokové ploSe stale
po vétru a relativné nizko nad zemi provedl otocku 0 180° ve snaze pfristat proti vétru. Zasah
do fizeni zpUsobil tzv. zafiznuti nabézné hrany vrchliku vysokorychlostniho padaku smérem
k zemi s naslednym prudkym zvysSenim rychlosti. ParaSutista se pravdépodobné snazil
naraz do zemé zmirnit plnym stazenim Fidicich Snadr, ale v tomto rezimu letu byl padak
prakticky neovladatelny a nereagoval na fizeni. ParaSutista pfi tomto manévru ve velké
rychlosti narazil do zemé, odrazil se a dopadl zpét. Télo paraSutisty zustalo po dopadu
bezvladné lezet na travnaté ploSe letisté.

2.3 Padakova technika

Padakova technika byla v dobrém technickém stavu. Velikost padaku, velikost ploSného
zatizeni i velikost zalozniho padaku odpovidaly vycviCenosti a hmotnosti parasutisty.
Nastaveni zabezpelovaciho pfistroje bylo v souladu s provoznim pfedpisem
V-PARA-1.

Padakovy komplet byl plné funkéni pro seskok a nebyla zjisténa Zadna zavada Ci snizeni
funk&nosti nebo fiditelnosti padaku, které by mélo vliv na pribéh seskoku. Stav pouzité
padakové techniky byl dobry. Padakovy komplet byl vhodny pro seskoky padakem.
Pouzita padakova technika, jeji technicky stav, velikost €i zplUsob pouziti nemély vliv
a pfic¢innou souvislost se smrtelnym zranénim paraSutisty.
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Neprovedené zaznamy v technickém prikazu, propadla technicka prohlidka a nesjednané
pojisténi odpovédnosti za Skody z provozu hlavniho padaku nemély vliv na prabéh nehody.

24 Organizace provozu

Organizace vysadek byla fizena RS a provozni smé&nou. gv)Ienové provozni smény neméli
vliv na pribéh parasutisticke nehody a nemohli ji zabranit. Ridici seskoku organizoval a fidil
vysadkovy provoz v souladu s pfedpisy urenymi pro seskoky parasutistl v CR.

25 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pozadavkim na provadéni seskokl sportovnim
padakem. Rychlost vétru pro hlavni padaky typu kfidlo nepfevySovala limitni hodnotu
9 m's’' a pro padakové komplety vybavené hlavnim i zaloznim padakem typu kfidlo
neprevysoval limitni hodnotu 11 m-s™.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram

3.1.1 ParaSutista

e mél platny prikaz paraSutisty,

e meél odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskokd,

e byl zdravotné zpuUsobily a soudné lékafskou expertizou bylo vylou¢eno zdravotni
selhani jako pfiina pfedmétné nehody,

¢ mél minimalni zkuSenosti s pilotovanim vlastniho vysokorychlostniho padaku,

e byl pfed kritickym seskokem spravné ustrojen do padakové soupravy,

e byl pred kritickym seskokem vybaven v souladu s platnymi predpisy,

e provedl seskok s nezplsobilym hlavnim padakem,

e aktivoval hlavni padak kratce po vyskoku z letounu,

e nespravneé provedl rozpoCet na pfistani,

e nespravné se rozhodnul pfistat za danych okolnosti proti vétru,

e provedl neadekvatni zasah do fizeni padaku s ohledem na malou vysSku nad zemi
a na typ padaku.

3.1.2 Padakova technika
e jeji velikost a typ odpovidaly vycvi€enosti parasutisty,
e hlavni padak nebyl zpusobily letu na zakladé neplatné technické prohlidky,
¢ hlavni padak nemél platné zakonné pojisténi za Skody z provozu,
e hlavni padak byl béhem kritického letu v pofadku a plné funkéni,
e automaticky zabezpec€ovaci pristroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,
e ovladaci prvky byly parasutistou aktivovany a nebyly ni€¢im blokovany,
e neméla pfi¢innou souvislost s parasutistickou nehodou,
e s padakovym kompletem bylo po nehodé manipulovano z divodu zahajeni laické
prvni pomoci.
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3.1.3 Meteorologicka situace
e neméla na vznik a prabéh parasutistické nehody Zadny vliv.

3.2 Pricina

Pricinou paraSutistické nehody byl nespravné provedeny rozpocCet na pfistani a nasledny
zasah do fizeni vysokorychlostniho padaku nizko nad zemi ve snaze pfistat proti vétru.

4 Bezpeénostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem parasutistické nehody UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.

5 Pfilohy
NIL
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